FUNDACION MAPFRE

El precio de la
seguridad
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En marzo de 2010 la ONU
proclamé el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial, con
cinco pilares basicos:

1. Gestion de la Seguridad
Vial.

2. Vias de transito vy
movilidad mas seguras.

3. Vehiculos mas seguros.

4. Usuarios de vias de
transito mas seguros.

5. Respuesta tras los
accidentes.

En noviembre de 2010 la Direccion General
de Trafico crea su plan de estrategia de
Seguridad Vial 2011- 2020, con once areas
de actuacion:

1.Educacion y Formacion.

2.Comunicacion.

3.La norma y su cumplimiento.

4.Salud y Seguridad Vial.

5.Seguridad en los vehiculos.

6.Infraestructuras e ITS (Sistemas

Inteligentes de transporte)

7.Zona urbana.

8.Empresa y transporte profesional.

9.Victimas.

10.Investigacion y gestion.

11.Coordinacion y participacion.




Objetivo Cero

La “Vision Cero” fue aprobada por el Parlamento
Sueco en el ano 1997 y puede resumirse en los
siguientes puntos:

1. Nadie puede resultar fallecido ni
sufrir graves secuelas en una
accidente de trafico.

2. El error humano es inevitable.

3. La seguridad es PRErequisito
irrenunciable de la movilidad (NO a la
movilidad insegura)

4. El enfoque tiene que ser
sistémico: persona, vehiculo, via,
entorno...

http://www.visionzeroinitiative.com/



Riesgos segun factor

Riesgo atribuible marginal

Grupo Expuesto Grupo de comparacion
Fallecidos Lesionados

3 Obstdaculos en los margenes Zonas laterales sin obstaculos 0,070 0,021
4 Mal comportamiento de los vehiculos . . .

P Vehiculos con mejor comportamiento 0,156 0,039
en caso de choque
5 Sefales de trafico erroneas Sefiales de trafico incorrectas 0,005 0,009
A Mal disefio del sistema (total) Buen diseiio del sistema 0,245 0,210
11 Riesgo de los nifios en el trafico Grupo de edad mas seguro (todos los modos) 0,005 0,005
12 Usuarios desprotegidos de las vias Usuarios protegidos de las vias 0,081 0,052
13 Riesgo de los conductores jovenes Grupo de edad mas seguro entre los conductores 0,039 0,060
C Usuarios vulnerables (total) Grupos mds seguros de usuarios 0,169 0,142
15 Infracciones al limite de velocidad Velocidad legal 0,172 0,125
16 Conduccion bajo los efectos del alcohol Conduccién libre de alcohol 0,030 0,026
D Comportamientos inseguros (total) Conductas seguras 0,277 0,209

TODAS LAS AREAS Y PROBLEMAS MEJOR SEGURIDAD DISPONIBLE 0,890 0,730




Antiguedad del vehiculo como factor concurrente
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Antiguedad del vehiculo como factor concurrente



Antiguedad del vehiculo como factor concurrente
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Conclusiodn: si la tasa de fallecidos en
un turismo de, por ejemplo, 12 afnos,
duplica a la de uno nuevo, y la
antigiedad de los vehiculos
implicados en accidentes es,
precisamente 12 afos, seria
tedricamente posible reducir Ia
mortalidad de los ocupantes de
turismos a la mitad si todos los
vehiculos fueran nuevos.

En Espaifa en el aho 2013 fallecieron
aproximadamente 700 ocupantes de
automoviles de turismo...

Estariamos hablando de un potencial
de varios cientos de victimas...



2. Mejora en la seguridad de los
vehiculos.



Mejora en la seguridad de los vehiculos

Normativa comunitaria de homologacién de vehiculos: ABS (2004), ESC
(2014); eCall (2018),....

Mayor demanda de los consumidores reclamando vehiculos seguros.

Trabajo de organismos independientes como euro NCAP, que evaluan el
nivel de seguridad de los vehiculos.

Esfuerzo de los fabricantes para investigar, desarrollar e implantar nuevos
sistemas de seguridad, haciéndolos mas accesibles al consumidor.



Mejora en la seguridad de los vehiculos

Algunos ejemplos de este esfuerzo pueden ser:

Volkswagen Golf: Aviso de angulo muerto, detector de fatiga, sistema de alerta de
colision con prevencion de colisiones multiples, sistema de frenado de
emergencia en ciudad...

Nissan Qashqai: alerta de cambio de carril, asistente de luz de carretera,
identificador de senales, sistema anticolision con radar frontal, sensor de
adelantamiento, detector de fatiga...

Skoda Octavia: Preparacion pre-colision, detector de fatiga, aviso de cambio
involuntario de carril, asistente inteligente de luz de carretera, control de crucero
adaptativo...

Ford Galaxy: limitador inteligente de velocidad que funciona en conjunto con el
lector de senales de trafico para adaptar el ritmo a los limites de cada tramo, el
asistente de pre-colision con deteccidon de peatones, el asistente de aparcamiento
perpendicular o la nueva direccidon adaptativa
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Evalia de manera independiente el nivel de seguridad de los
vehiculos:

* Proteccion a conductor y ocupante adultos

* Proteccidon a ocupante infantil

* Proteccidn a peatones

* Nivel de equipamiento de sistemas de seguridad

http://www.euroncap.com/


http://www.euroncap.com/

Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

Los datos de ventas estan recogidos directamente de cada uno
de los fabricantes y son referidos al afio 2013.

Los relativos al numero de estrellas estan tomados de la BBDD
publica de EuroNCAP vy se refieren a ensayos realizados desde el
ano 2010

Analisis realizado sobre 25 paises de la UE + Israel, Noruega,
Rusia, Suiza y Turquia (la lista completa de paises se incluye en el
anexo). Al conjunto de paises analizados (la mayoria de los paises
de la Unidn junto a los paises indicados) se le denomina UE+.


http://www.euroncap.com/

Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

Nudmero de vehiculos vendidos en los paises
analizados, con test Euro NCAP realizado y

su resultado.

Vehiculos con 4 estrellas

381.059
616.866

8.000.000

Vehiculos con 2 estrellas 62.467 | 0,78% [N
Vehiculos con 3 estrellas

6.000.000

4,74%

5.000.000

7,68%

4.000.000
Vehiculos con 5 estrellas 6.972.058 86,80%

3.000.000

Total ventas con datos (2013 8.032.450 | 46,46% 1.000.000

Total ventas (2013)

17.287.166

100%

0

Fuente: Elaboracion propia

All crashed cars All crashed cars All crashed cars All crashed cas

with 2 stars

with 3 stars with 4 stars with 5 stars


http://www.euroncap.com/

Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

Fuente: Elaboracién propia
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Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

Porcentaje de ventas de vehiculos (2013), con test Euro NCAP, por
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resultado del test y pais

EU+
Spain
Germany
Portugal
Turkey
Austria
Belgium
Denmark
Slovakia
Slovenia
Finland
France
Greece
Hungary
Ireland
Israel
taly
Norway
Poland
Czech Rep
Romania
Russia
Sweden
Swiss

Netherlands

Fuente: Elaboracion propia
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Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE
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Comparacion con los resultados de 2009
relativos al test de ocupantes adultos (Fuente: ETSC)
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Fuente: European Transport Safety Council, ETSC: http://archive.etsc.eu/documents/PIN%20Flash%2013%20finalweb.pdf



http://www.euroncap.com/
http://archive.etsc.eu/documents/PIN Flash 13 finalweb.pdf
http://archive.etsc.eu/documents/PIN Flash 13 finalweb.pdf

Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

Porcentaje de ventas de vehiculos (2009), con test Euro NCAP, por
resultado del test de ocupantes adultos y pais (Fuente: ETSC)

En el ano 2008 el 58% de los vehiculos vendidos en
Espana habia alcanzado |la puntuacién de 5
estrellas en |la proteccion de ocupantes, segun un
estudio elaborado entonces por el Consejo
Europeo de Seguridad en el Transporte, en 2013
dicho porcentaje ascendia al 88% en la valoracidén
general, alin mas estricta, pues engloba a
ocupantes, tanto adultos como nifos, peatones y
con analisis de los principales sistemas de
seguridad activa.


http://www.euroncap.com/

Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

Puntuaciones obtenidas por tipo de test
Espaina vs EU+ (vehiculos con datos)

B Spain

M Puntuaciones EU+

Adult Child Pedestrian Safety

Fuente: Elaboracion propia
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Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

Porcentaje de ventas de vehiculos en Espaiia (2013), con
test Euro NCAP, por tipo de vehiculo y resultado del test
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Comentario: en determinadas clases de vehiculos, los resultados
no son igual de positivos Fuente: Elaboracién propia


http://www.euroncap.com/

3. El precio de la seguridad.



El precio de la seguridad

* Eleccion de 12 modelos de diferente marca.

* Son modelos representativos de cada segmento por su elevado
numero de unidades vendidas.

* Se realiza un exhaustivo analisis del equipamiento, tanto opcional
como de serie, de todos los acabados, carrocerias y motorizaciones,
de cada uno de los modelos estudiados.

* Entre los sistemas elegidos, se analiza si son de serie, su
disponibilidad y precio como opcion y si estan incluidos dentro de
algun paquete o equipamiento especial.



El precio de la seguridad

Se han analizado 2 vehiculos representativos, por el numero de ventas de cada uno de los

EJEMPLOS MODELOS DE CADA SEGMENTO

siguientes segmentos:

Utilitarios urbanos Seat Ibiza, VW Polo, Dacia Sandero, Renault Clio...
Compactos Ford Focus, Kia Ceed, Toyota Auris, VW Golf...
e s = VW Passat, Opel Insignia, Skoda Octavia, Renault Laguna...
Berlinas grandes BMW serie 5, Audi A6, Mercedes clase E, ...
Todo terrenos Hyundai ix-35, Kia Sportage, Renault Koleos...

Monovolumenes Citroén C4 Picasso, Peugeot 3008, Renault Scenic...



Sistemas analizados

1. Sistema de aviso de cambio involuntario de carril

2. Sistema de deteccion de vehiculos en el angulo muerto

3. Sistema de deteccion de obstaculos/peatones con frenado
automatico

4. Control de velocidad activo

5. Airbag de cortina



Aviso de cambio involuntario de carril

Es un sistema basado en el empleo de infrarrojos, o
de lectores Opticos, para detectar cuando se
abandona el carril por el que se circula, avisando al
conductor con una alarma, bien luminosa o sonora o
incluso con vibracién sobre el asiento o el volante.



Aviso de cambio involuntario de carril

. Variacion !
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Yaradon | anual
2013/2012 5 NS

Salida de lavia le24  150% 1299 |50 10e2 203 752 e4e 6ée3 508 -23% -12%

Colisidn fromtal 44 733 eS8 530 472 370 350 33e 250 222 -1 1% -13%
Colisidn lateral v frontolateral 1064 928 723 727 &lé 471 428 39 287 M -13% -15%
Colisidn traseray rmuttiple A0 32e V0 32 Me 2230 22T 19| &5 |53 -7 -B%
Atropello 2 peatdn 2 652 660 565 548 450 45% 449 36V 355 349 -2% -TH#
Wuelco S0 66 76 fe 62 70 66 47 47 30 -7 -60
Otro ipo de actidents B7 20 413 460 192 218 20& 44 141 |72 22% -3%
Total 4480 3.B41 3.552 3.367 3.0B2 2714 2478 2060 1.903 |.680 -132% -10%

U Las difsrencias 5= han colculado an % cuando el nimaro de efectives &5 mavor d2 100 v en valores absolutos cuando elndmaro es infarior a 100,

¢ los fallecidos por atrobelle no contienen @ todos bs pegiones gtrebellados wa que o dasificaciin por tho de accidente se renliza en base a I
brimena manioba ¥ no al resuliado kesivo da la mismea,



Deteccion de vehiculo en angulo muerto

* Previene las colisiones contra los vehiculos situados en el
angulo muerto de nuestros espejos retrovisores.

* Estos vehiculos son detectados por sensores situados en
el paragolpes delantero y trasero de nuestro vehiculo.

e Cuando un vehiculo es detectado por el sistema de
supervision de angulo muerto, un testigo alerta al
conductor de su presencia. Si el conductor hiciera caso
omiso de la advertencia y comenzara la maniobra de
cambio de carril, actuando sobre los intermitentes, el
sistema haria que el testigo parpadease y se escucharia
una sefal acustica.



Deteccion de vehiculo en angulo muerto

VIAS URBANAS
TIFO DE ACCIDENTE Accidentes con victimas Victimas
Total Mortales Muertos  Heridos graves Heridos leves
COLISION DE YEHICULOS EN MARCHA
Frontal 991 g g 132 1.332

Lateral

Far alcance J.U&E 0 i
M Ultiple 0 en caravana 2258 1 3 100 4087




Sistema de deteccidon de obstaculos/peatones y frenado
automatico

El sistema funciona gracias al
empleo de una camara para
detectar al peatdn,
identificandolo como tal por
comparacion con una base de
datos y un radar para calcula la
distancia respecto al vehiculo.

Una vez detectado, si el
conductor del vehiculo no
activa el freno, el sistema
puede hacerlo de manera
autonoma.



Sistema de deteccidon de obstaculos/peatones y frenado
automatico

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Yaradon e

2004-201 3

Salida de lavia 1624 1509 1299 1150 1062 903 752 646 663 508 -23% [19%
Colisién fronta 744 733 658 530 472 370 3O 336 250 222 -1I% 3%
Colisién lateraly frontolateral 1,054 928 723 727 16 471 438 339 282 246 -I3% [15%
Colisién traseray rdltiple U0 326 370 322 M6 233 227 191 165 153 7% 8%
Vueleo S0 46 76 8 62 70 6 47 47 30 -7 40
Otro fipo de accidente BT 220 413 460 192 218 206 144 14l 172 2% 3%
Total 4480 3.841 3.652 3.367 3.082 2714 2.478 2060 1.903 1.680  -12% -10%

U Las difsrencias 5= han colculado an % cuando el nimaro de efectives &5 mavor d2 100 v en valores absolutos cuando elndmaro es infarior a 100,

¢ los fallecidos por atrobelle no contienen @ todos bs pegiones gtrebellados wa que o dasificaciin por tho de accidente se renliza en base a I
brimena manioba ¥ no al resuliado kesivo da la mismea,



Control de velocidad activo

Es una evolucion del sistema de control de velocidad, el cual nos permite
fijar una velocidad maxima que es mantenida por el vehiculo sin necesidad
de pisar el acelerador. El sistema se desconecta cuando pisamos el freno.

Dicha evolucion consiste en marcar una distancia minima con el vehiculo que
nos precede, de tal forma que cuando esta disminuye, nuestro vehiculo
frena y al aumentar acelera hasta alcanzar al velocidad maxima establecida.



Control de velocidad activo

TIPO DE ACCIDENTE

Accidentes con victimas

Total

COLISION DE YEHICULOS EN MARCHA

Frontal

Fronto-lateral

For alcance

b Ultiple o en caravana

281
13.357
10.036

2258

Mortales

ViAS URBANAS

Muertos

83

15

Yictimas

132

1.096

434
100

Heridos graves Heridos leves

1.332
17.300
14117

A4 067




Airbag de cortina

* La bolsa de aire se despliega, en caso de impacto lateral o vuelco y esta
emplazada en la parte superior del marco de las ventanas laterales, en los
largueros superiores del techo.

* Tiene una longitud comprendida entre el pilar A y el C del vehiculo; es
decir, desde el montante de la luna de parabrisas hasta el de la luna de
custodia trasera.

* Su finalidad es proteger la cabeza y el cuello de los ocupantes.



Airbag de cortina

Wariacion'

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 20012 2013 54,3402 2n':":'4 il
Salida de lawia le24 1502 |1.2%2 1150 .02 @03 752 &46 G663 s0a -23%% -1 2%5
Colisidn frontal 44 733 a58 530 472 370 350 336 250 222 -1 1% -1 3%
Colisidn lateral v frontolateral 1054 @28 T2z T2 &le 471 4232 329 282 246 -13% -15%8
Colisidn traserasy rodltiple =1 165 153
Ctro ipo de accidents 413 192 218 | 44 141 |72
Total 4.480 3.B41 3.652 3.347 3.082 2.714 2478 2060 1.903 |.580 -12% -10%

! Las difgrencias se han calculado en 78 cuands el ndmaro de efectivos as rmavor de 1 00 y en valores absolutos cuando el ndmero es infaricra | 00,

?  los fallecidos por atropello no contienan @ todos bs pagiones atrobaliodos ya gua g casificaciin por Hoo de aodidente se realiza en base a Ia
primera manicbya v no ! resuliicdo lesivoe de la misma.

VIAS URBANAS
TIPO DE ACCIDENTE Accidentes con victimas Victimas
Total Mortales Muertos  Heridos graves Heridos leves
COLISION DE YEHICULOS EN MARCHA

For alcance 10.036 13 15 434 14117
M Ultiple o en caravana 2268 1 3 100 4 067




Utilitarios urbanos

Precio de partida (version basica)

IAviso de cambio involuntario de carril

IAviso de cambio invol. carril (precio)

/Aviso de angulo muerto

IAviso de angulo muerto (precio)

Sistema de deteccion de obstaculos o peatones y detencion completa
en ciudad

Sistema deteccion de obstaculos y peatones (precio)

Control de velocidad activo o sistema de prevencion de colisiones
Control de velocidad activo o sistema de prev. de col. (precio)

Disponible de serie unicamente en la
version mas deportiva

/Airbag de cortina

)Airbag de cortina (precio) n.a.

n.a.

Precio final (con el maximo de equipamiento de seguridad disponible) 23050

9250

Sélo disponible airbag de cortina de

Comentarios equipamiento final . . X .
serie en versidon mas deportiva y cara

El equipamiento de seguridad es el mismo en toda
la gama, por lo que las versiones bdsicas van igual
de equipadas que el resto, siendo elementos de
confort y estéticos los que realmente modifican el
precio

/Aumento porcentual sobre versién basica 74%

0%




Compactos

Precio de partida (version basica)

23.250

22.750

IAviso de cambio involuntario de carril

Opcional y dentro de un pack. No se puede
incluir en todas las versiones.

Opcional. No se puede incluir en todas las
versiones.

IAviso de cambio invol. carril (precio)

1.050

Aviso de angulo muerto

Opcional y dentro de un pack. No se puede
incluir en todas las versiones.

IAviso de angulo muerto (precio)

1.050

Sistema de deteccion de obstaculos o peatones y detenciéon completa
en ciudad

Opcional y dentro de un pack. No se puede
incluir en todas las versiones.

Sistema deteccion de obstaculos y peatones (precio)

1.050

Control de velocidad activo o sistema de prevencion de colisiones

Opcional y dentro de un pack. No se puede
incluir en todas las versiones.

Control de velocidad activo o sistema de prev. de col. (precio)

1.050

Airbag de cortina

)Airbag de cortina (precio)

n.a.

250

n.a.

Precio final (con el maximo de equipamiento de seguridad disponible)

24.300

23.000

Comentarios equipamiento final

Se dispone de una dotacién de seguridad muy
importante desde los acabados mas basicos.

Siendo uno de los modelos de mas éxito en ventas,
los elementos de seguridad son incompletos

/Aumento porcentual sobre version basica

5%

1%




Berlinas intermedias

Precio de partida (version basica) 26.550 19.550
/Aviso de cambio involuntario de carril Dentro de un pack. Opcion o dentro de un pack. No se puede incluir en
todas las versiones.

IAviso de cambio invol. carril (precio) 1050 550 (opcion) -1.750 (pack)

)Aviso de angulo muerto Dentro de un pack.

IAviso de angulo muerto (precio) 1.050 n.a.

Slstem?' de deteccion de'obstacu 0s 0 peatonesy Dentro de un pack. Opcidn . No se puede incluir en todas las versiones.

detencion completa en ciudad

Sistema deteccidn de obstaculos y peatones (precio) 750 250

Control de velocidad activo o sistema de prevencion de Opcional . No se puede incluir en todas las versiones.
. . Dentro de un pack

colisiones

Contr.ol de velocidad activo o sistema de prev. de col. 1.550 680

(precio)

Aibag de cortin | smeentodssisversones | sereentodmslasvesionss |

)Airbag de cortina (precio)
Precio final (con el maximo de equipamiento de seguridad

. . 29.050 28.250
disponible)
En este caso los elementos de seguridad no estan EL aviso de angulo muerto no esta disponible en
Comentarios equipamiento final incluidos en un pack de seguridad especifico, se ninguna version. Los sistemas avanzados no estan

diluyen en diferentes paquetes. disponibles para toda la gama

/Aumento porcentual sobre versién basica 9% 44%




Todo terrenos

Precio de partida (version basica) 22.550 23.250

Disponible como equipamiento de serie en algunas

Aviso de cambio involuntario de carril . . .
versiones. No estd disponible en toda la gama.

Aviso de cambio invol. carril (precio) n.a.
Disponible como equipamiento de serie en algunas
versiones. No estd disponible en toda la gama.

/Aviso de angulo muerto

Aviso de angulo muerto (precio) n.a.

Sistema de deteccion de obstaculos o peatones y Disponible como equipamiento de serie en algunas

detencion completa en ciudad versiones. No estd disponible en toda la gama.

Sistema deteccidn de obstaculos y peatones (precio) n.a.

Control de velocidad activo o sistema de prevencion Disponible como equipamiento de serie en algunas

de colisiones versiones. No estd disponible en toda la gama.

Control de velocidad activo o sistema de prev. de col.

(- n.a. n.a.
Airbag de cortina (precio) n.a. n.a.

Precio final (con el maximo de equipamiento de

seguridad disponible) 27.750 23.250

La dotacidn de seguridad es la misma en todas las
Para poder elegir los elementos de seguridad hay que| versiones. Las diferencias de precio entre versiones
decidir adquirir las versiones de precio mas elevado son debidas a equipamiento estético, de confort,

motorizaciones y traccion

Comentarios equipamiento final

Aumento porcentual sobre version basica 23% 0%




Monovolumenes

Precio de partida (version basica)

19.750

IAviso de cambio involuntario de carril

Opcidn o dentro de un pack. No se puede incluir en todas
las versiones.

IAviso de cambio invol. carril (precio)

1.550

/Aviso de angulo muerto

Opcidn o dentro de un pack. No se puede incluir en todas
las versiones.

IAviso de angulo muerto (precio)

1.550

Sistema de deteccion de obstaculos o peatones y
detencion completa en ciudad

Opcidn o dentro de un pack. No se puede incluir en todas
las versiones.

Sistema deteccidn de obstaculos y peatones (precio)

1.550

Control de velocidad activo o sistema de prevencion
de colisiones

Opcidn o dentro de un pack. No se puede incluir en todas
las versiones.

Control de velocidad activo o sistema de prev. de
col. (precio)

/Airbag de cortina

)Airbag de cortina (precio)

1.550

n.a.

22.050

Precio final (con el maximo de equipamiento de
seguridad disponible)

23.050

22.050

Comentarios equipamiento final

Sumando el paquete opcional nombrado anteriormente
disponemos de un vehiculo con una tecnologia notable a
nivel seguridad aunque solamente esta disponible a partir
de un acabado.

Este modelo no tiene disponibilidad de ningun sistema
de seguridad avanzado ni como opcidn.

/Aumento porcentual sobre version basica

16%

0%




Berlinas grandes

Precio de partida (version basica) 41.750 30.250
Opcion o dentro de un pack. No se puede incluir en todas las
)Aviso de cambio involuntario de carril Disponible como opcion versiones.
IAviso de cambio invol. carril (precio) 750 2.250
o G A [T sl e GRat Opcidén o dentro de un pack. I\fo se puede incluir en todas las
versiones.
IAviso de angulo muerto (precio) 750 2.250
Sistema de deteccion de obstaculos o peatones y . . .
<. . Disponible como opcional dentro de packs
detencion completa en ciudad
Sistema deteccion de obstaculos y peatones (precio) 1.750 / 2.250 n.a.
Control de velocidad activo o sistema de prevencion . . . Opcidén o dentro de un pack. No se puede incluir en todas las
. . Disponible como opcional dentro de packs .
de colisiones versiones.
Contr.ol de velocidad activo o sistema de prev. de col. 2950 2250
(precio)
)Airbag de cortina (precio) n.a.
Precio final (con el maximo de equipamiento de 45.750 32550

seguridad disponible)

Existe un pack especifico de seguridad que aglutina control de
velocidad activo, aviso de angulo muerto y cambio involuntario de
carril. La deteccion de obstaculos y peatones en ciudad es de serie

en todas las versiones.

Importante dotacién de serie. Los sistemas
Comentarios equipamiento final mas avanzados de seguridad estan
disponibles como opcidn.

/Aumento porcentual sobre version basica 9% 7%




4. Propuestas para el fomento
de tecnologias seguras.



1.

Propuestas de FUNDACION MAPFRE - Administraciones

Incentivos fiscales mediante rebajas o exenciones en IVA, impuesto de circulacion,
matriculacion, tasas de aparcamiento, etcétera, al igual que se hace con los vehiculos
menos contaminantes.

Incentivos fiscales o subvenciones para la compra de vehiculo seguro o para el pago de
opciones de seguridad. Inclusién en el plan PIVE de la “S” de seguridad.

Las administraciones deben continuar fijando la obligatoriedad de determinados sistemas
y reducir asi las importantes diferencias en equipamiento de seguridad entre unos
vehiculos y otros, creando un estandar minimo de seguridad suficientemente elevado.

Campafas de informacion por parte de las administraciones publicas, para explicar la
utilidad de los sistemas de seguridad y como evitan lesiones y pérdida de vidas, con el
objetivo final de aumentar la demanda de estos sistemas por parte de los consumidores.



Propuestas de FUNDACION MAPFRE - Administraciones

CincoDias .. ...

Inicio v Mercados v Empresas v Economia ~ Tecnologia v

ESTAPASANDO > [BEX 35 | Tasaparo | Declaracinrenta | Elecciones municipales | Empleoaut

Las matriculaciones suben un 32 2% % en el timestre

Las matriculaciones superan los
100.000 coches 54 meses después



Propuestas de FUNDACION MAPFRE - Administraciones

Propuesta de clasificacion de vehiculos en funcion de su nivel de
seguridad:

1. Vehiculos que cumplen la normativa (y que, sélo por eso, ya ofrecen
un importante nivel de seguridad)

2. Vehiculos que se adelantan al cumplimiento de futuras normativas
que ya han sido aprobadas

3. Vehiculos que incluyen otros sistemas adicionales que todavia no
estan contemplados en las normativas aprobadas



Propuestas de FUNDACION MAPFRE - Fabricantes

1. Que los fabricantes ofrezcan en todos sus modelos, incluidos los mas econdmicos, todos
los sistemas de seguridad, a ser posible como equipamiento de serie o al menos como
opcion, y en todas sus versiones y motorizaciones. También, que exista la posibilidad de
adquirir dichos sistemas de seguridad, en caso de ser opcionales, de modo
independiente y sin que formen parte de paquetes que incluyan otro tipo de
equipamiento distinto al de seguridad.

2. Que los concesionarios pongan a la venta en sus exposiciones o matriculen como km 0,
vehiculos que incorporen mas sistemas de seguridad (en ocasiones los vehiculos
disponibles en exposicion carecen de determinados sistemas de seguridad que son
opciones, mientras que incorporan otros equipos opcionales relacionados con la
estética o el confort).

3. Que los fabricantes incluyan, de manera importante, en sus campanas de marketing y
publicidad, la seguridad de sus vehiculos como elemento diferenciador para que ésta
sea reclamada por los consumidores.



Propuestas de FUNDACION MAPFRE - Consumidores

1. Que los compradores prioricen la seguridad frente a otros elementos de comodidad o
de estética.

2. Que se decanten por las marcas que ofrezcan una mayor seguridad

3. Que tengan en cuenta las valoraciones en seguridad de organismos independientes
como EuroNCAP.



Propuestas de FUNDACION MAPFRE - Consumidores

AB C.es AGENCIAS

Noticias agencias

El precio medio del coche de ocasion en Espana
aumenta un 9,4 % en febrero

W Twittear |0
10-03-2015 £ 11:11 h EFE
Por
id, 10 mar (EFECOM).- El precio medio de un vehiculo de ocasién (VO) comunidades
en Espafia en febrero ha subido un 9,4 % respecto al misme mes de b Andalucia
2014, hasta situarse en los 12,219 euros, segiin datos del portal de » Aragénm
compraventas de automéviles cochesnet. » Baleares
» Cantabria




Propuestas de FUNDACION MAPFRE - Otros

* Que las empresas de alquiler de vehiculos ofrezcan turismos con sistemas avanzados de
seguridad

* Que las empresas de renting y leasing fomenten vehiculos con sistemas avanzados de
seguridad

* Que las licitaciones publicas incluyan entre sus requisitos los citados sistemas avanzados
de seguridad



5. Conclusiones.



Conclusiones

* En el grupo de utilitarios urbanos existen modelos low-cost, en los que la
seguridad adicional (por encima de los estandares minimos marcados por la
legislacion) en todas sus versiones es escasa y ni pagando podemos disponer
de niveles superiores de equipamiento de seguridad.

e Existen modelos en los que la seguridad es muy importante y no existen
diferencias significativas, en cuanto a equipamiento de seguridad, entre los
acabados superiores e inferiores.

* Hay modelos con disponibilidad de sistemas avanzados de seguridad, pero
solamente como opcidn y con un importante sobreprecio.

* La ausencia de equipamientos de seguridad en determinadas marcas y
modelos pueden decantar la eleccion del comprador que reclame seguridad
hacia unos ciertos modelos.

* Una vez elegido el modelo por parte del cliente, acceder al nivel de seguridad
deseado o al equipamiento de seguridad elegido, puede suponer un
incremento de hasta el 73 % en el precio final del vehiculo.



Conclusiones

En el camino hacia la tan deseada
vision “Cero accidentes mortales y
Cero siniestros con graves secuelas”,
los vehiculos estan haciendo una
notable contribucidn.

Los ejes fundamentales de la
seguridad de los vehiculos, segun
FUNDACION MAPFRE, son cuatro:

1. La propia responsabilidad social de los
fabricantes

2. El conocimiento y la demanda de sistemas
de seguridad por parte de los compradores
y las asociaciones de usuarios

3. La normativa obligatoria impuesta por los
gobiernos

4. Los incentivos fiscales a los sistemas
eficaces



www.fundacionmapfre.org



6. Anexo Resultados EuroNCAP



Yo e Yo Fo k|

Evalia de manera independiente el nivel de seguridad de los
vehiculos:

* Proteccion a conductor y ocupante adultos

* Proteccidon a ocupante infantil

* Proteccidn a peatones

* Nivel de equipamiento de sistemas de seguridad

http://www.euroncap.com/


http://www.euroncap.com/

Las pruebas EuroNCAP

Tipos de crash-test

* Colision frontal descentrada: 64 km/h. Impacto frontal
descentrado contra plataforma deformable.

* Colision frontal centrada: 50 Km/h contra plataforma rigida y
superposicion total (nueva prueba).

* Colision lateral: Impacto lateral a 50 km/h contra barrera
movil.

* Colision contra poste: impacto a 32 km/h lanzando el vehiculo
contra un poste rigido.

Imégenes: http://www.euroncap.com/


http://www.euroncap.com/

Las pruebas EuroNCAP

Proteccion contra latigazos
cervicales:

La prueba consiste en montar el asiento del vehiculo a analizar, sobre
un sistema de arrastre o trineo, con un dummy de impacto trasero y
someterlo a aceleraciones.

Se evalua la geometria de los elementos de sujecion de la cabeza.

Imagen: http://www.euroncap.com/


http://www.euroncap.com/

Las pruebas EuroNCAP

Proteccidn a peatones:

Se simula el impacto de la cabeza y las piernas de un peatdn, tanto de
un adulto como de un nifio, lanzando un impactador a 40km/h, contra
la parte frontal del vehiculo analizado (paragolpes, capd y parabrisas).

Imagenes: http://www.euroncap.com/


http://www.euroncap.com/

Las pruebas EuroNCAP

Evaluacion del nivel de
equipamiento de sistemas de
seguridad

Se puntua el que el vehiculo esté dotado de los siguientes sistemas:

» Sistema de control de estabilidad (ESC)

* Recordatorio de uso de cinturdn de seguridad.

* Sistema de control de velocidad

* Sistema de frenado autonomo de emergencia (AEB)

Gran parte de la puntuacion se obtiene a través de una prueba
funcional de los mismos.


http://www.euroncap.com/

Informe EuroNCAP FUNDACION MAPFRE

. Paises analizados en el

informe

EuroNCAP de FUNDACION MAPFRE:

|. Espafa
lI. Alemania
lll. Portugal
IV. Turquia
V. Bélgica
VI. Austria

VII. Dinamarca
VIll.Eslovaquia

IX. Eslovenia
X. Finlandia
X|l. Francia
XlIl. Grecia
XlIll.Holanda

XIV.Hungria

XV. Irlanda
XVl.Israel
XVIl.ltalia
XVIIl.Noruega
XIX.Polonia

XX. Reino Unido
XXI.Republica Checa
XXIl.Rumania
XXI1l.Rusia
XXIV.Suiza
XXV.Suecia



Ejemplo de datos por pais: Alemania

German
y 120,00%
100 100,00% -

80,00% -
80 - 60,00% -
40,00% - m5
60 -
20,00% - w4
7 OIOO%_'\\\\\\\\ "3
W @ 2 B B B B B B
R O O O O O O O
20 - LR o @y et @
SHFIRIFF IR &
CHI AN MRS
LN E LN ¢
0 - T T 1 .\(\e N \,’b (')\le (96\ %0

Adult Child Pedestrian Safety Q,\‘f" &

B Germany

M Puntuaciones EU+




100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Ejemplo de datos por pais: Portugal
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Ejemplo de datos por pais: Turquia

Turkey
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Ejemplo de datos por pais: Bélgica
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